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Architekt und Gastkommentator Dirk Hoga uiber die Zukunft des
Bereichs CoulinstraBe und den Konflikt zwischen Auto und Mensch

DIRK HOGA

» Architekt BDA
1979 -1985

» Studium der Architektur
an der FH Kéln

» Studienschwerpunkt
Denkmalpflege und Entwurf
1985-1989

» Mitarbeiter Landesamt fiir

Denkmalpflege in Rheinland
Pfalz

» Referat fiir Bauforschung
und Mittelalterarchdologie

- Burgen- und Kirchen-
sanierung

- Sanierung von Profanbauten

> Seit 1.4.1989 selbststandig
als freischaffender Architekt
in Wiesbaden

» Seit 2009 zahlreiche
Lehrauftrage an der Hoch-
schule Rhein Main

» 2013 Berufung in den BDA

Von Dirk Hoga

WIESBADEN. Die Verkehrs-
wende in Wiesbaden begann
bereits 1903, als das alteste
oberirdische Bauteil Wiesba-
dens, die Heidenmauer, bra-
chial durchbrochen wurde.
Das drei Meter starke Gemau-
er romischen Ursprungs muss-
te einer weiteren Nord-Siidver-
bindung weichen, der Coulin-
strafle. Fiir mich ein Frevel -
und ein erstes Zugestandnis
an den Autoverkehr.

Den Fufgdngern wurde im-
merhin eine eklektizistische,
von mittelalterlich anmuten-
den Tiirmen und Treppenanla-
gen flankierte Holzbriicke zu-
gestanden, die ebenso pitto-
resk wie selten ist. Derzeit
wird im Auftrag des stddti-
schen Hochbauamts ein klei-
ner Teil der Heidenmauer res-
tauriert. Die Ruine ist in einem
erbarmlichen Zustand. Warum
allerdings nicht gleich der gan-
ze Mauerrest restauriert wird,
das wissen allein die Denk-
malschiitzer.

In nachster Nachbarschaft
stand einst die Wiesbadener
Synagoge, die im Dritten Reich
in Flammen aufging. Die vor
neun Jahren errichtete Ge-
denkstatte erinnert und mahnt
und ist dafiir doch nur bedingt
geeignet. Innehalten und Kon-
templation? Fehlanzeige!
Denn es gibt nur einen Tag im
Jahr, den 9. November, an
dem der Verkehr nicht laut-
stark liber den Grundriss der
Synagoge rauscht. Zum Ver-
weilen 1ddt dort gar nichts ein.

Das ebenfalls benachbarte

einstige Zugestdandnis an das
Auto, die Y-Briicke aus der
Ernst Mayschen Hochstrafien-
netzplanung wurde bereits
nach kurzer Zeit als Fehler er-
kannt und abgerissen. Und
auch das 1977 errichtete erste
Coulinparkhaus fristete nur
ein kurzes Dasein. Aus stati-
schen Griinden wurde es vor
wenigen Jahren abgerissen -
doch hat man die Chance fiir
eine Aufwertung des Areals er-
neut versdumt. Das neue Park-
haus hat weniger Parkplitze,
dafiir mehr Etagen. Acht Stiick
an der Zahl. Sechs Ebenen
ummantelt eine profane und
provisorisch wirkende Blech-
verkleidung. Im Sockelbereich
ein Potemkinsches Dorf, darin
Aldi und Co. Eine grelle Be-
leuchtung hinter der Verble-
chung erweckt bisweilen den
Eindruck, dass nachts ein
Ozeanriese durch unsere Stadt
pfliigt.

Falsches Objekt
am falschen Ort

Fiir mich steht da das falsche
Objekt am falschen Ort. Und
es zeugt von mangelndem
Respekt gegeniiber der histori-
schen Bausubstanz unserer
Stadt. Wie es das Ungetiim ge-
schafft hat, die iiblicherweise
hohen Hiirden der Behorden
zu nehmen, bleibt mir ritsel-
haft. Einen weiteren Kanter-
sieg hat das Auto auch vor
dem Parkhaus erzielt: Ein brei-
ter Fufgdngeriiberweg tiber
die Coulinstraffe miindet ge-
nau in seine Ausfahrt. Die Si-
tuation ist brandgefahrlich.

Hat man diese Situation ge-
meistert, wird es nicht besser.
Wo einst eine reprasentative
Treppenanlage mit Jugendstil-
brunnen in Sichtachse zum
Schulberg stand, wurde 1970
eine Betontreppe errichtet, de-
ren Funktion sich oft genug
darauf beschrédnkte, als Pissoir
genutzt zu werden. Zurzeit
werden die Treppenoberfla-
chen iiberarbeitet.

Wettbewerb soll
Bereich Giberplanen

Seit vielen Jahren steht fiir
mich eine Frage im Raum:
Wem gehort die Stadt? Und da-
bei meine ich jetzt nicht die
Beutejdger, wie es sie in Wies-
baden ja durchaus gibt - son-
dern die Frage: Gehort sie den
Menschen oder dem Auto?

Nun soll das oben beschrie-
benen Geviert in einem Wett-
bewerb allumfassend iiber-
plant werden. Ich wiinsche
mir sehr, dass die Aufgaben-
stellung frei von Denkverbo-
ten ist, dass nicht wieder
Stiickwerk entsteht, sondern
ein ganzheitliches Konzept
realisiert wird; dass wirt-
schaftliche Interessen die
menschlichen Bediirfnisse
nicht aufer Acht lieRen. Nicht
jede Leere muss gefiillt wer-
den. Die Qualitit dieses knapp
fiinf Hektar messenden Areals
hat grofles Potenzial - Ge-

schichte und Griinflachen,
Aussichten und Ansichten. Es
konnte ein Ort entstehen, der
Freiflichen mit Aufenthalts-
qualitat bietet, weil Fahrspu-
ren reduziert und tempobe-
schrankt sind. Das kénnte so
einen ersten Teil zur Verkehrs-
wende beitragen; und einen
zweiten, wenn das Oberdeck
des Parkhausschiffes begriint
und mit einer Solaranlage aus-
gestattet ist. Fiir all das
braucht es Sensibilitat fiir den
Umgang mit den architektoni-
schen Gegebenheiten, Ver-
standnis fiir die Historie des
Ortes und Mut.

Ein Architekturwettbewerb
ist dafiir genau das richtige
Mittel - und auch wenn meine
Hoffnung grofier ist als mein
Glaube... Vielleicht entsteht
dort irgendwann ein Ort, an
dem nach Abschluss der
Arbeiten ein grofes Fest auf
dem 2000 Quadratmetern be-
griinten Flachdach gefeiert
wird, auf dem sich im Sommer
Sonnenhungrige und Cocktail-
durstige tummeln und sich
einen Open-Air-Film ansehen.
Zum Beispiel ,,Wenn der wei-
e Flieder wieder bliiht*,

In ihm gibt es einen Filmkuss
von der jungen Romy Schnei-
der und dem ebenso jungen
Gotz George - wo? Vis a vis -
Am Schulberg 4 anno 1953.
Das wdre ein wirkliches Hap-
py End.

Nicht jede Leere muss
gefiillt werden.

Seit vielen Jahren steht
fiir mich eine Frage im
Raum: Wem gehort die
Stadt?
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